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t Chariot (1) de transport « t§te avant » de « groupes 
ables de pneumatiques • verticauxou ^enablement ver- 
tical* (3) disposes devant (ou eventuellement demere) le 
chariot, caracterise en ce qu'il comporte des moy ens pre- 
henseurs (4) montes sur le bati ou « mat » (1 1 ) du chanot e 
adaptes pour saisir et diviser dans la direction verticale ledit 
qroupe en deux sections verticales ou sensiblement vertica- 
ls dites « haute » 2H et « basse » 2B, de manure h ouvnr 
un espace E entre les deux sections « haute » et « basse » 
dudit groupe, cet espace 6tant m6nag<* & une hauteur so 
telle que le champ de vision CV du conducteur du chanot 
(ou cariste) passe au travers de cet espace avec un angle 
tel que ledft cariste puisse voir le sol en avan du chanot a 
une distance D dite « de s6curit6 » et au-defc, et dispose 
Ggalement d'une vision lointaine. 
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La presente invention conceme le secteur technique du transport et du stockage de 
pneumatiques, et plus precisement le domaine technique des chariots adaptes pour les 
operations de transport sur de courtes distances, par exemple dans un atelier entre deux 
aires de stockage, ou entre la fin de la chaine de fabrication et une aire de stockage, et 
5 trajets analogues. 

Comme on le verra, Invention est transposable a d'autres operations relevant du secteur 
« logistique » de Industrie de la fabrication de pneumatiques, telles que formation de 
piles de pneumatiques, transport de telles piles, transport de palettes de pneumatiques, ou 

10 de pneumatiques autrement disposes et charges en groupe, par exemple groupe de 
pneumatiques sangles, ou places dans un filet, « ballots » de pneumatiques, et toutes 
structures « secables » analogues de pneumatiques, chargement de pneumatiques ou de 
piles, palettes, groupes etc... de pneumatiques sur un camion, dechargement de ces 
memes pneumatiques, et analogues, fl pourra s'agir egalement de combinaisons de telles 

15 structures: par exemple, une palette pourra porter des pneumatiques, des piles de 
pneumatiques, des ballots de pneumatiques etc. . . 

Par « secables » on designe ici de telles structures de pneumatiques separables en deux 
parties : a titre d'exemple non limitatif, il pourra s'agir d'une pile de pneumatiques qui 
20 pourra etre separee en deux parties, ou de deux piles de pneumatiques de preference 
identiques ou eventuellement differents, de deux ballots de pneumatiques et autres 
structures qui seront evidentes £ l'homme de metier. 

L'ensemble des charges de pneumatiques evoquees ci-dessus, notamment piles secables 
25 ou palettes, ainsi que toute autre forme de charge qui serait directement accessible a 
rhomme de metier, sera dSsigne dans toute la presente demande, y compris dans les 
revendications, par le vocable « groupe secable de pneumatiques » sauf mention expresse 
differente. 

30 On connait dans ces domaines des chariots transporteurs de groupes de pneumatiques, 
notamment de piles et palettes de pneumatiques, du type bien connu Fenwick ou 
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analogues, qui comportent un bras de grande longueur capable, en position horizontale, 
d'etre introduit dans le centre d'une pile horizontale de pneumatiques, et de prendre cette 
pile par soulevement, avec ensuite un pivotement vers la verticale du bras portant la pile 
horizontale, de telle sorte que, pour le transport, la pile soit verticale, ou encore des 
5 fourches horizontals capables de saisir des palettes par insertion dans des logements 
manages sous les palettes. 

On conceit que, dans une telle configuration, la pile ou la palette de pneumatiques 
masque totalement le champ de vision du conducteur dans 1'axe de deplacement du 

10 chariot ce qui oblige le cariste a se pencher ou a se retourner (problemes d'ergonomie) ou 
a degager son champ de vision par un deplacement plus ou moins « sinusoidal » qui n'est 
pas sans danger. II arrive meme souvent que, la largeur de la charge etant trop 
importante, le cariste soit oblige de conduire l'engin en marche arriere, en se retoumant 
(position « tete arriere »). Tons ces palliatifs sont dangereux et / ou posent de serieux 

1 5 probtemes d'ergonomie et done de penibilitS. 

Ceci serait vrai, comme le comprendra aisement l'homme de metier, pour tout groupe de 
pneumatiques tel qu^ventuellement ballot ou analogue. 

20 II existe done un besoin important et reconnu pour un chariot qui permettrait de 
transporter, charger, decharger, et autres operations analogues, en position du cariste 
«tete avant», des groupes de pneumatiques, notamment des piles verticales (ou 
sensiblement verticales) de pneumatiques, ou encore notamment des palettes de 
pneumatiques, et assurerait au cariste une bonne visibility dans le sens de deplacement 

25 longitudinal du chariot et selon un certain angle utile de chaque cote de ce sens 
longitudinal. 

Naturellement, un tel chariot ne devrait pas comporter de moyens mecaniques 
susceptibles d'endommager les pneumatiques, par exemple par une trop forte 
30 d6formation, ni meme de simplement marquer leur bande de roulement ou leurs flancs, 
ce qui est une cause de refus des pneumatiques par le Client, a reception. 
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Par ailleurs, il serait interessant de combiner ces avantages avec une augmentation de la 
productivity c'est-a-dire du nombre de pneumatiques ou groupes de pneumatiques 
transport's par unite de temps sur un parcours donne. En ce domaine, les limites sont a ce 
5 jour rapidement atteintes en raison des fatigues liees a la mauvaise position de conduite 
du cariste. 

On voit done que le probleme de securite et de p6nibilite rejoint celui de l'augmentation 
de la productivite. 

10 

Dans son principe general, (qui n'est pas represent* par une figure particuliere, rhomme 
de metier pouvant se referer facilement aux figures 1 et 4 qui couvrent deux options 
preferees), Invention reside en un chariot 1 de transport «tete avant» de « groupes 
secables de pneumatiques » verticaux ou sensiblement verticaux 3, disposes devant le 

15 chariot, qui comporte des moyens prehenseurs 4 months sur le « mat» 11 du chariot et 
adaptes pour saisir et diviser dans la direction verticale ledit groupe en deux seefcons 
verticales ou sensiblement verticales, dites « haute » 2H et « basse » 2B, de maniere a 
ouvrir un espace E entre les deux sections « haute » et « basse » dudit groupe, cet espace 
etant menage a une hauteur sol telle que le champ de vision CV du conducteur du chariot 

20 (ou cariste) passe au travers de cet espace avec un angle tel que ledit cariste puisse von- le 
sol en avant du chariot, a une distance D dite «de securite » et au-dela, et dispose 
6galement d'une vision lointaine. 

Par groupes ( secables) « verticaux ou sensiblement verticaux », ou par des vocables 
25 plus precis comme « piles verticales ou sensiblement verticales », on designers le fait que 
les groupes et notamment les piles, palettes, etc... ne sont pas obligatoirement 
rigoureusement verticaux. En regie generate Us le seront, mais quelques degre, 
d'inclinaison n'affecteront pas Invention. Une inclinaison plus importante n'affecterait 
pas non plus la mise en ceuvre de Invention, mais se heurterait a des problemes de 
30 porte-a-faux plus important, et de perte d'espace en raison de l'inclinaison du 
pneumatique inferieur. Sauf cas particulier de plafond d'atelier ties bas, ces situations ne 
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sc. pas envtatgeables. Dans ca qui suit, on n'uttlisera que 1= vocable « vetticaux », o„ 
« verticales » , en soulignant que ce vocable tecouvie les options ci-dessus. 

Par « distance de securite », on designe ici la distance, en avan. du chariot, c'est-l-dire 
*. le sens de deplacemen, de riM •*•» * h** » - 
necessairc que le champ de vison du cariste puisse voir ,e sol afln par exemple de 
pouvoir s'aneter sans risque tt decile un obstacle, « cn deca de laquellc, lorsquc e 
chariot est en mouvemen, contint, c'eat-i-dire en dehors des phases de detnarrage ou de 
rcdemamge, . une vitesse normale, il n'est pas necessaire que le champ de viston du 
„ cariste porte au sol. On comprendra que ce vocable staple designe le fad que, au 
demarmge, e, a chaqne redcmarruge, U faudra que le cariste verifle qu'il n'existe paa 
d'obstacle en de,a de la msttnrcc de securite- cola est inevitable - tntris que, en 
diplacement continu vers 1'avant, le champ de vision sera capable de « balayer ,, 1= sol c, 
1-espace an avant du chariot a partir de ladite distance « de security .. e. au-dela. 

Cette disttnee dc securite cs, naturellemen, variable cn fonction de nombreux 
p^etres, notammen, la vttesse dc deplacemen,, mais .'invention pemre, de la sttuer 
par cxemple, e, naturellemen. a ttoc absolumen, non limitatif, a 7 m du cariste, so,, 
environ 5 m en avan, dc tartrti avan, dc la pile dc pneumatiqucs. Cette disntnee de 
20 ,-ordre de 5 m es, telle qtfi. devien, inflnimcn, pcu probable qu'un obstacle ai, le .ernps 
dc surgir devan. le chariot. Cette valour n-« natttrellemen, pas ltahattvc, e, la dtrtance 
de securtte sera un compromis enttc degagemen, du champ visuel vers 1'avan, « stabthie 
de l'engin. 

25 Outre les d6finitions deja donnees ci-dessus, on notera ce qui suit : 

« Vertical »: on considers que le chariot transporte un « groupe secable de 
pneumatiques » vertical par rapport au sol, notamment une ou des piles 2 verticales ou 
une ou des palettes de pneumatiques disposees a plat sur les fourches, e'est-a-dire une ou 
30 des palettes horizontales. 
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« Horizons » dfcigne .a direction perpendiculaire a la dtacfion vertcala. 

Na »n,, le vocah.e ««M. ou .horizon*, enrobe Us drecfions - 
«„, ou hri-Mta mais suffi— pmches de ces duecfions pour 

5 ne pas affecter l'equilibre de I'engin. 

. Hau, , deaigne la parte haute du P ouce ou de ,a pile e. des dive, organes du chario., 
et « bas » la partie basse. 

,0 « ta ,erue,, ou «m«enear» «*. 1'e.pace sitae enuc l« moyens prehenseurs 
JL- fourehes e, purees e, enUe.oi.es, ,ui seron, »u >« faces de 

certains organes roumees ou dirigees vers ledit espace « intern. >». 

« Avan, » design ce ,ui se trouve a Pavan, du chariot, ou devaut le chariot, ou une face 
15 d'organetoumeeoudirigeeversr«avant». 

« M* » d^e les otsanes verticaux de fixauon « de guldage « 
du ,ype consider*, e, capah.es de rtcevoir de ataniere corutue des cure es 
«JL de guidage, eux-tntoea rtobilos en hauteur sur ledi, « nta„, U nta, porta 
20 reference 1 1 sur les dessins annexes. 

cannon concede plus precise, - chariot , « ,ue decrt, : 
(figure ,) pou, la fiaospur. de p«ea varucales (s^ahlas) da pneuntattques, dans la,ue, 
lesdtemoyensprehenaeurs 4 consistent en: 
25 . an ntoins deux tuples hauts a, has da places vartica.es (.ors.ua le chan . « d-r) 
basses 9B at respectivemen. hau.es 9H, ntabi.es horizonulemen, (cest-a-due dans 
p rJLJde manifce » pouvoir opeta, un n_ de serrage ou de 
a.« efies, e, don. .a gdotneMe nr.crie»re O e, adap.ee pou, epouse, 
Z:L« , concur de >a bande da — ,un P— p^ 

10H, 10B AunbSti ou «m&t» 11, par IMnunuWiaire de chano* de gurdage 6 (hau.) 
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respectivement 7 (bas) montes coulissants verticalement sur ledit bati ou « mat >> 1 1, et 
aptes a coulisser sur ledit bati vers le haut et le bas, et 
- en des moyens de controle et de commande independants dudit coulissement desd.ts 
chariots de guidage 6 et respectivement 7, et de 1'ecartement horizontal des couples de 
pinces 9H , et respectivement 9B. 

Par «epouser sensiblement » on designe le fait que la geometrie est adaptee pour que, 
lorsque les pinces sont plaquees contre la bande de roulement d'un pneumatique place 
entre elles, les pinces puissent realiser un serrage suffisant pour deplacer verticalement la 
pile 2H ou 2B, sans toutefois que ce serrage deforme ou « marque » la bande de 
roulement du pneumatique. 

Selon une option, les pinces seront constitutes chacune de deux, ou plus de deux, parties 
articulees entre elles de maniere a venir epouser encore plus etroitement la bande de 
roulement du pneumatique. Cede option sera comprehensible par tout homme de meUer 
selon les regies connues de geometrie et de cinematique et ne sera pas decrite plus en 
detail. 

Selon une autre option, les pinces sont de plus a deplacement angulaire et / ou lateral, 
20 c'est-a-dire que les chariots de guidage peuvent se deplacer egalement lateralement, 
horizontal par rapport au « mat >> du chariot, de maniere a decaler les couples de 
pinces vers la droite ou la gauche, et / ou angulairement , c'est-a-dire que les pinces sont 
fixees aux chariots de guidage par un moyen supplements qui comprend un pivot place 
sur raxe de symetrie longitudinal (ou ce meme axe «decale» lorsque les couples de 
25 pinces sont decales vers la droite ou la gauche) et des moyens mecaniques permettant 
d'orienter angulairement les couples de pinces par rapport a 1'axe longitudinal du chanot. 
Selon un mode de realisation particulier, lesdites pinces 9H, 9B seront articulees en 
rotation autour d'un axe vertical solidaire des entretoises 10H, 10B, pour une meilleure 
adaptation au contour du pneumatique. 

30 



15 
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Ces dispositions angulaires et / ou laterales ont pour but defaciliter la prehension de pies 
stockees dans des endroits peu accessibles. Naturellement, .'amplitude des defacements 
lateraux et / ou angulaires devra etre compatible avec la stabilite de l'engm. 

5 Selon un mode de realisation particulier, le chariot selon 1'invention comporte des 
moyens de' synchronisation des mouvements des couples de pinces hautes et basses. 
Selon une option non limitative, une tige verticale 8 sert a la synchronisation mecamque 
des pinces et est logee dans un espace menage dans les chariots de guidage 6, 7. Cette 
tige assure un ecartement identique des pinces hautes et basses, meme en presence d un 

10 leger dereglement des organes de comma.de des pinces, comme des verins hydrauhques 
par exemple. 

On pourta dgalemen. prevoir de faire en sorte ,u= to face interne des pinces e, 
MM des enuetoises soi. realisee en, ou reconvenes d'un matdriau de type 
15 caoutchouc souple ou autte matiere apte a proper le pneumarique .ou, en dpousan, 
etroitement le contour. 

Selon un mode de realisation particulier, ledit mouvement de serrage / desserrage opere 
par lesdites pinces 9H, 9B , ou 6cartement horizontal, est obtenu par coulissement 
20 horizontal des chariots 6, 7 surlebati 11. 

Selon encore un mode de realisation particulier, ledit mouvement est obtenu par des 
organes de rotation horizontal desdites entretoises, autour d'un axe vertical solidaue des 
chariots de guidage 6,7. 

Lesdits moyens de controle et de commande seront d'un type bien connu de 1'homme de 
metier, et notamment du type verins, moteurs electriques, commandes hydrauliques ou 
electriques, servomoteurs eventuellement, les different* mouvements pouvant etre 
commandes par le cariste separement les uns des autres ; lesdits moyens de controle et de 
30 commande component encore, selon un mode prefere, des organes de securite ben 
connus tels que des capteurs de position, de pression de contact avec les pneumatoses, 
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des systemes anti-ecrasement (notamment dans l'espace E), des systemes anti- 
basculement et anti-renversement du chariot et analogues, capables en cas de 
franchissement d'un seuil d'activer une alanne et si necessaire de stopper le mouvement. 
L' ensemble est de preference commande par une electronique embarquee de type connu 
5 dont les seuils peuvent etre preprogrammes mais modifiables sur la base d'un programme 
embarque qui peut autoriser certains reglages en fonction par exemple du nombre et du 
type de pneumatiques et parametres analogues. 

L'invention conceme encore selon une variante un chariot 1 tel que decrit ci-dessus, 
10 adapte (figure 4) pour le transport de palettes « horizontals » de pneumatiques, dans 
lequel lesdits moyens prehenseurs 4 consistent en : 

- au moins deux couples, l'un haut et l'autre bas, de fourches horizontales basses 30B et 
respectivement hautes 30H, mobiles verticalement de maniere a pouvoir operer un 
mouvement de levage ou de descente, de geometrie adaptee pour cooperer avec les 

15 logements menages a cet effet (de maniere connue) dans/sous les dites palettes, et 
fixees a un bad ou «mat » 11, par 1' intermediate de chariots de guidage 6 (haut) et 
respectivement 7 (bas) montes coulissants verticalement sur ledit bati ou « mat » 1 1, et 
aptes a coulisser independamment l'un de l'autre, sur ledit bati, vers le haut et le bas, et 

- en des moyens de controle et de commande independants dudit coulissement desdits 
20 chariots de guidage 6 et respectivement 7, et eventuellement de l'ecartement horizontal 

desdites fourches dans chaque couple, un tel ecartement reglable pouvant etre 
necessaire pour adapter le chariot a diffdrent types de palettes. 

Par « cooperer avec les logements » on designe le fait que la geom6trie des fourches est 
25 adaptee pour que leurs extremites puissent coulisser dans lesdits logements et assurer un 
maintien correct de la palette ; ceci est connu de l'homme de metier. 

Selon encore une option, les couples de fourches sont de plus a deplacement angulaire et 
/ ou lateral, c'est-a-dire que lesdits chariots de guidage peuvent se deplacer egalement 
30 lat6ralement, horizontalement, par rapport au « mat » du chariot, de maniere a decaler les 
couples de fourches vers la droite ou la gauche, et / ou angulairement , c'est-a-dire que les 
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fourches sent fixees aux chariots de guidage par un moyen supplements qui comprend 
un pivot place sur 1'axe de symetrie longitudinal (ou ce meme axe « decale » lorsoue les 
couples de fourches sont decal6s vers la droit ou la gauche) et des moyens mecamques 
permettant d'orienter angulairement les couples de fourches par rapport a 1'axe 
5 longitudinal du chariot. 

Os dispositions angulaires et / ou laterales out pour but de Miter la prtbeosion do 
pa,«,es stockees <tos des eodroite peu accesses. Naturellemen, .'amplitude des 
deplacemems lateraux e. / ou attains devm ette compatible aveo la stab.hte de 
10 rengin. 

Selon un mode de realisation particulier, le chariot selon invention comporte des 
moyens de sjmchronisation des mouvements des couples de fourches hautes et basses. 
Selon une option non limitative, une tige verticale 8 sert a la synchronisation mecamque 
15 des couples de fourches et est logee dans un espace menage dans les chariots de gmdage 
6 7 Cette tige assure un ecartement identique des couples de fourches hautes et basses, 
meme en presence d'un leger dereglement des organes de commande des pinces, comme 
des verins hydrauliques par exemple. 

20 Usdits moyens de contr61e et de commande seront d'un type bien connu de Vhomme de 
metier, deja decrit pour les couples de pinces. En ce qui conceme les disposes de 
controle, synchronisation, et analogues, par exemple la tige verticale 8, Thomme de 
metier pourra se referer aux figures 1 a 3 et sera en mesure d'effectuer sans difficult* 
une transposition de l'option « pinces » vers l'option « fourches ». 

D'autres caracteristiques et avantages de 1'invention seront mieux compris a la lecture de 
la description qui va suivre, et en se referant au dessin annexe sur lequel : 
- la figure 1 represente une vue schematique de cote du chariot selon 1'invention, dans sa 
version non limitative a pinces ; 
30 - la figure 2, qui se compose des figures 2A et 2B, represente schematiquement en vue de 
dessus le couple de pinces hautes 9H (ou respectivement basses 9B), les entretmses 



25 
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1 1 OB^ de fixation des pinces aux chariots de guidage haut 6 (ou 
1« (ou respecUvement 1 OB) de fixatio p ^ 
reS pective m entbas7),etl e bat 1 ou«mat» 11. Surcemod 

, u • lc ouidaee 6 7 coul ssent honzontalement sur ie d<u 
on voit que les chariots de guidage b, _ 
• • > n**m r.cnire2A- vers une position deserrage ngu* 

• * ■ aepuis t:: it-^ ^ * — - ■ et non umita,if ' 

« inversemenr. On vor. que, « , adapt4e p00I epouser le 

^ B ; j *i ' j,, ^ariot selon r invention, 

2 „ _ „ne Haureur reUe que i^aee «j£"J^ ^ Quant » „ 
l5 chm p * vision CV don, >« afm , e bmd 

— - 4 M ^ " e T^U= chariot, a une disranoe q u, 

inferieur 13 du champ de vision intercepte le sol, 

ne soitpas superieure a la distance de securiteD , 
. la figure 4 represente schernatiquement une vue de cote de la 
20 fourches du chariot selon l'invention. 

♦ i i^nt valables muM* mutandis, pour l'option a fourches. 
Les figures 1 et 3 sont egalement valabies, muiu 

J5 varies da guidage 6, 7, .as enrrerorsea « ^ fc chariot « 

aa r -rrnLtri - — - -** * - me 

N 4 de Ceta -"' " e ^ , de la redress., en position vertole (la 

pile horizontale de pneumatiques, er ensurte da la redresse. p 

division selon Ptavenrion etaM ansuire effectuea). 



30 
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La FiguI e 4 peeaente un mode de Nation altematif d'un chariot se.cn .-invention. 
Cette version comprend des fourcbes pour palettes. 

U conception et .a mise en teuvre son. aisemen. transposab.es a par* do .a version a 

, 30B pernretten. de divisor ., charge de paiedes en deux charges, haure 2H, « ta-a 
On Jprendra ,ue ,a repariirion du nombre de paiedes . oharpae coup. 
donne , espace 3 e, done .e champ de vision CV .present sur .a figure 3, e. la rhstance 
de sScurite D. 

10 L-.nvenr.on concern. ega>eme,t " P— * «^ ^ "T*^ de 
pneun^ues, no— dune p., verticale de pneumatics on de 
Lmatiques, sur un ohartor, devan, oe chariot, en position du cunste «tete ta» 
la on div.se « ^upe, no— a pfie verfieaie 2 on lea pa.** 
, 5 empi.ees, en deux seetions haute 2H e. basse 2B, do maniere a ouvnr un esp.ce E enue 
ITdeox actions .haute,, e, .basse,, du g^oupe, no— de la ptle on des p,e* 
Le.cs e. superieures, =et eapac* «an. menage i une hauteur so, «Ue one le oh»p 

!lo„ CV du oonducteur du chariot (on curiae) passe au «avers de ee, espace av« - 
^teUue.ed.tearistepu.sevoir.eso.enavan.dueha.oaunedrs.toeDdrreade 

20 securite », e. au-dela, et dispose egalemen. d-uno vision lotatame. 

Lta nme de merier ootnprendra que, si ,a pUe de pneumariques M 

d0 chariot a .a condition que le chariot soi, adapte a ce nouveuu mode de porre faux, 

« d-etre di. s^nerai, — , — - — - P~ - — 

25 InLhearri.reou^reetenhiais.L-invendonoouvredono^en.cesopnons. 

L-i„ven..on couvre egalemen. rous lea modes d= rea.lsat.on et mutes Us applicant qui 
JL di— acoessih.es a ,-homme de metier a ,a ,.cmre de ,a presente demande, 
de s =s cnnnaissancea propres. e, evenn.el.emen. d'essais simples de routme. 
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pTnrcMTHCATIONS 



, Chariot (,) de uansport at*, avant,, de agroupea sables de pneun» 

— — ~ « - — -rrrrr: 

groupe en deux sections <( ^ ^ ^ 

u » « nm de maniere & ouvnr un espace (E) entre les acu. 
« basse » (2B), ae maiuw* chamo de 

. ^ dud* groupe, «, espace etan, tnenage a «ne hauteur so, *™ 

• • n ,™ du conducted du chariot (ou cariste) passe an ravers de eel espace 

1* P-e voir ,e so, - avan, du chariot, a one distance (P) - 
. de saeurite ,, e» au-de,a, «t dispose egalemen. d'une vision lointame. 

2 Chariot (1) seion ,a revocation adapte pour ,e transport de pUes vertica.es 

- ™ ^:ri,;is — — — - 

HTan tLJ) de nrani** » pouvoir operer un tnouventen, de sarrage ou d 

llCl a Us, «. don, ,a • W - - *~ 

71. le contour de ,a bande de rotuement d'un pneumattoue place 
0 sens.blemcn. le contour ^ KSpectiv =nten, basses 

horizontalement entre elles, et fixees par aes enu Cl 

horizontal rintermediaire de chariots de guidage (6) 

n nw 1 0 B'i a un bati ou « mat » (11), par l lnwmicui 

S « raUemen, (7, (W «* — — " «* °" 

at . f 1 n et antes a coulisser sur ledit bati vers le haut et le bas, et 
« m at»(ll),etaptesa ^ ^ ^ desdlts 

25 - en des moyens de controle et de comm P horizontal des couples 

chariots de guidage (6) et respectivement (7), et de 1 ecartement 
de pinces (9H) , et respectivement (9B). 

3 Chariot selon la revendication 2, dans leauel les pinces sont constitutes chacune de 
30 - parues articles entre elles de maniere a venir epouser encore 

plus etroitement la bande de roulement du pneumatique. 
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4 Chariot se.cn 1'une des revendications 2 on 3, to 1« pinces son. do plus a 
„lcer egalementlateraletnent, horizon— par tapper, an . m« » <>1 du chan 

r: »rr: - r - - r^r -rr. 

rm, meme axe « decale » lorsque les couples de pinces sent decales vers 

(ou ce meme axe Center angulairement les couples de 

gauche) et des moyens mecamques permettant d onenter ang 

pinces par rapport a I'axe longitudinal du chariot 

, chario. smon ,a — n 4 to leoue, lesdltes P- (^B) son. 

e„ rotation autour d'nn axe vertical sondaite des enuetotses (10H, 10B), poor n» 

meilleore adaptation an contour du pneumatiaue. 

' 4 Chariot se,on 1W ,ue,con,ue des revocation, 2 a 5, dana ,a ~ 

epousant etroitement le contour. 
0 7 Chariot seta 1'une ouelconoue des revendications 2 a 6, dans leuuel ledit mouventent 

obteno par coulissenten, horizontal des chariots (6, 7) sur le ten (11). 

n6 dans lequel ledit mouvement 
25 g Chariotselonrunequelcon q uedesrevenchcat 1 ons2a6,dans q 

♦ „KtP«,. nar des organes de rotation honzontale desdites 
de serrage / desserrage est obtenu par des org 

o Chariot (1) selon la revendication 1, adapte pour le transport de palettes 

30 



en : 
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. m mains deux couples, 1^ hau. e, 1'autte has, de fourchea horizons basses (30B) e. 
respecuvemen. hau.es (30H), mobi.es veriicalemen. de maniere a pouvoir opto un 
m „uvem«n, de levage ou de descente, de geometric adap.de pour cooperer avec lea 
,„geme„,s menages a <* effe, (de maniere connue) dans/sous les di.es palettes e. 
fixees a un bit, ou « ma. » (11), par 1'imennediaire de chariot de guidage 6 (taut) «. 
r espoc.ivemen« 7 (baa) mon.es eoulissams veriicalemen, sur .edit bid ou « ml. » (11), 
e. aptes a coulisse, independamment .'un de 1-autte, « « MB. «• «• tot * to 

. I! des moyeos de contrite « de commande independent dudi, cou.issemen. desdUs 
„ chariot de guidage (6) . respeaivemen. (7), e. eveu.uel.emeu. de I'd—. 
horizon^ dcsdi.es fourches daas chaque couple pour adap.er le chariot a drffeten. 
types de palettes. 

10 Chario. salon la revocation 9, dans lequel les couples da fourches (30 H e. 30B) 
1 5 son. de plus a deplacemen. angulaire e, / ou Hd, que lesdte chano<s de 

guidage peuven. a. deplacer egalemen. latendemen., horfcomalemem, par rappor. an 
„ mlt » 0 ,) du chario,, de maniere a decaler les couples de fourches vera la drone ou a 
gauche, e. / on angulairemen., MM que les fourches son. fixeea aux chano.a de 
goidage par un moyen supplement qui comprend un pivo, place sur 1'axe de symeme 
20 longimdina! (ou ce meme axe «deca.e» lorsmre ,es couples de fourches son. decales 
vera la drone ou la gauche) e. des moyens mdcaniques permettau. dor.en.er 
angnUiremen. lea eoup.es de fourches par rapport a f axe longimdina. du chano.. 

„ Chario. ae.cn .un. quelconque dea revend.ca.ions 1 » 10, .el qu'il comporre des 
25 moyens de synchronisation des mouvemems des moyens prehenseurs « notammen. dea 
couples de pineea hau«s «. basses ou des fourches hau.es e. basses, p.lo.es 
*ventuellemen. par une flectronique embarquee pre programmable. 

,2 Chario. selon la revendicauon 1 1 ca.ac.ens4 en ee qu'une nge veriicale (8) ser. de 
30 moyen de synchronisauon mecaniqu. des pinces on des fourches e. es. bogle dans un 
espace mtoagd dans les chariots de guidage (6, 7). 
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rt d'un ccgroupesecable » de pneumatiques, nolanunent d'une 
13 . Precede de transport d un « groupe ce 

cha riot, ou a-*. - chariot, - P— * ~ ^ - h * 

ce ,u-on divise sur 1« chariot .edit groupe de ^ « w 

" * bP * " JLw. du chariot (ou cariste) P-* au ««• 
telle que le champ do v,s,o«(CV)du „ voiHe so l en avant du chariot, a 

tel oue ledit cariste putsae von le sw en 



lointaine. 
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